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研商提升空運出口貨物安檢比例事宜 

第一次技術討論會議紀錄 
 

壹、會議時間：109 年 8 月 25 日(星期二)上午 9 時 30 分 
貳、會議地點：本局 308 會議室 
參、會議主席：鄭組長堅中                 
肆、出席單位：詳簽到單                     紀錄：邱美珍 
伍、承辦單位報告：(略) 
陸、 報告事項：(略) 
柒、討論 
一、 關務署 

(一) 關貿系統目前開放給航警局權限僅能查詢出口放行後報

單資料，放行前資料因本署有保密責任，需簽准後方能

提供航警局。 

(二) 因貨物未進倉前，業者不需經海關驗放辦理退關手續即可

更換貨物，爰關貿系統係設計貨物於進倉並報關完成方能

得知貨物通關方式(C1、C2 或 C3)。 

二、 永儲 
(一) 本公司配合國家推動 100%貨物安檢政策，但航警局所提

先報關後安檢方案，本公司有下列問題： 
1. 目前貨物進倉時可能僅倉棧業者完成關貿系統 EDI 資

訊傳送，承攬業者部分的 EDI 仍未傳送，此情形航警

局是否針對該貨物執行安檢? 
2. 倉儲業者若配合航警局方案，需修改倉棧動線及空

間，在硬體設施固定的情況下如何執行? 
3. 針對急貨(通常僅 2小時作業時間)是否仍須先完成報關

航警局才要安檢，若無法即時將貨物出口責任由誰承

擔? 
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(二) 航警局簡報資料說明永儲部分有 3 臺 X 光機，是否包含 1
臺年限將屆及 1 臺無 TSA 認證之威視 X 光機? 

(三) 本公司認為民航局建議方案(貨物先全面安檢進倉，可疑

貨物等待報關資料再複檢)較為可行。 
(四) 本公司可配合提出試辦計畫，惟請航警局先設定要達成安

檢比例目標，俾利本公司據以規劃。 
三、 遠雄 

(一) 希望 100%貨物安檢流程各倉應有一致性作法。 
(二) 配合政策而衍生之額外勞務或成本，希望政府能給予補

助。 
(三) 經模擬後，若配合航警局方案須調整倉棧空間、增加人力

等造成現況改變甚鉅且有負面衝擊，若僅擇定某場域試

辦，將導致貨物進不同倉棧有不同待遇。 
(四) 託運單安檢證明交單方式調整部分，本公司擬藉由安檢 E

化作業，採用列印進倉安檢紀錄單方式憑以交單(作為安

檢證明)，建議可以該紀錄單取代現行於託運單蓋章以為

證明之方式。 
四、 台北市航空貨運承攬商業同業公會 

(一) 所有承攬業者及報關業者將全力配合 100%貨物安檢政

策，惟希望貨物能準時出口，不要增加成本。 

(二) 航警局應用關貿系統資料須注意相關商業機密保密問題。 

五、 台北市報關商業同業公會 
(一) 請航警局提供貨物先報關後安檢相關資訊流及時間流詳

細流程。 
(二) 目前併裝貨係於丈量後，始由承攬業者依拋貨、重貨進行

打單及報關，因此相關報關資料無法於進倉時即傳送至關

貿系統，另外針對疑似危安(險)物品若開箱進行複查，航
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警局是否有能力重新包裝，而針對優先安檢貨物進行收費

部分，本公會不贊成。 
(三) 建議不要只在遠雄進行試辦，應四倉一起試辦。 

六、 航空公司代表聯席會(華航代表發言) 
(一) 航空公司全力支持及配合 100%貨物安檢政策。 
(二) 本次推動 100%貨物安檢，是否包含轉口貨物?另是否全面

比照美國要求逐件(piece level)檢查或可打盤過 X 光? 
七、 長榮航空 

(一) TSA 於保安緊急修正令(Emergency Amendment, EA)已正

式宣告加入 ICAO 貨物保安政策，本公司參加去(108)年
於曼谷舉行亞太航空公司協會(AAPA)會議時，詢問 ICAO
與會官員表示，ICAO 100%貨物安檢要求係針對出口貨

物，轉口貨物由航空公司自行決定；另是否比照 TSA 執

行 piece level 安檢部分，ICAO 未有相關規範。 
(二) 航警局所提先進倉後安檢方案，係希望以資訊流先執行預

檢(Pre-check)，但對航空公司而言，僅希望貨物能順利出

口、倉棧空間足夠可存放貨物。 
八、 中華航空 

若承攬業者能於主提單呈現該主提單下相關分提單貨物

之品名資料(目前係繕打併裝貨)，是否即能滿足航警局安

檢時所需的品名內容。 
九、 航警局 

(一) 本局推動報關先行後安檢，除知悉品名強化貨物安檢外，

亦可加速需複查貨物安檢速度，另未來本局將透過關貿系

統統計貨物安檢方式(ETD 或 X 光機)及比例，爰需各業者

配合先完成報關再安檢。 
(二) 本局於各倉棧檢查未來將盡量以人就貨方式檢查，若倉棧
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因應本案有動線調整需求，請各倉棧自行解決。另各倉棧

因應 100%貨物安檢所需安檢儀器及安檢人力本局已規劃

因應。 
(三) 另須請承攬業者配合提前報關部分，麻煩公會協助轉知業

者宣導辦理，若有需要本局發函給業者，也請公會協助提

供承攬業者名冊，本局配合辦理。 
(四) 有關台北市航空貨運承攬商業同業公會所提關貿網路商

業機密資訊保密問題，該系統係由關務署及警政署共同訂

定報關項目資訊欄位及可開放給航警局的權限，此部分保

密問題無須擔心。 
(五) 為提升貨物過 X 光機比例，除現有飛美貨物、非保安控

管人貨物及航空公司指定航線貨物外，本局將依據各倉棧

業者提供之貨物航線資料後，擇定須過 X 光機航線後再

請業者配合執行。 
(六) 未來因需安檢貨物增加，貨物到倉棧碼頭時無法立即安

檢，爰業者於貨物丈量後應尚有時間完成報關、碰檔；另

針對急貨，本局亦希望業者能完成報關後再安檢。 
(七) 試辦期間非以 100%安檢為試辦目標。 
(八) 針對遠雄所提安檢 E 化作業部分，本局未來希望能將安

檢資訊整合至關貿網路系統，以利各倉棧有統一資訊。 
十、 空運組 

(一) 有關航空公司代表聯席會及長榮航空所提轉口貨物安檢

部分，於國家民用航空保安計畫已規範「於不同航空器所

有人或使用人之航空器間轉運之國際轉機貨物及郵件，航

空器所有人或使用人應取得前段航班之航空器所有人或

使用人提供之保安證明，如無法取得保安證明或對該批貨

物有安全疑慮時，應再經過安全檢查始得運送」。 
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(二) 急貨尚未完成報關碰檔前，航警局是否安檢?等待碰檔期

間，倉棧是否有足夠空間可供待檢貨物置放?乃本案能否

以「報關先行後安檢」方式辦理之關鍵課題。 

(三) 試辦期間建議以倉棧作業順暢不堵塞為原則。 

(四) 出席單位多認為安檢前要求先碰檔有窒礙難行，建議航警

局研議於貨物碰檔前先用 ETD 或 X 光機安檢，讓貨物先進

倉，有問題貨物等待報關碰檔取得品名資料後再執行複檢

之可行性。 

(五) 遠雄所提安檢證明 E 化部分，建議航空公司先確認是否可

符合 TSA 相關規範。 

捌、 決議 

一、 與會單位一致支持推動 100%貨物安檢，惟對於航警局所提

先報關後安檢方式尚有相關疑慮，並普遍認為採進倉時即先

執行安檢，有疑慮貨物再等待報關資料後再執行複檢之方案

較為可行，請航警局帶回研議並據以修正安檢流程。 

二、 有關提高貨物安檢比例之試辦計畫，考量各倉棧情況有其差

異，尚難以他家之執行結果進行套用，且為避免引發公平性

爭議，經徵詢各倉棧業者均同意配合航警局進行試辦，爰除

遠雄預計 9/1 開始試辦外，其餘業者亦一併加入，相關實施

細節(包括開始試辦日期)請航警局賡續協調倉棧業者研議

試辦計畫。 

三、 推動 100%貨物安檢所需儀器及人力，請航警局配合，並請

各倉棧預為研議。 

四、 在出口貨物作業不致因安檢影響作業效率之前提下，推動期

程部分仍以航警局所訂 110 年 6 月前完成 100%貨物安檢為

目標。 

五、 有關關貿系統相關資訊提供航警局使用部分，會後請航警局
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及關務署再行協調及確認。 

玖、散會：上午 11 時 50 分。  










